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月吐 青

    GB/T 8190的本部分等同采用ISO 8178-7;1996《往复式内燃机 排放测量 第7部分：发动机系

族的确定》。编写格式基本与GB/T 1. 1-2000((标准化工作导则 第 1部分：标准的结构和编写规则》

保持一致。

    GB/T 8190在《往复式内燃机 排放测量》的总标题下，由下列各部分组成：

    — 第1部分：气体和颗粒排放物的试验台测量；

    — 第2部分：气体和颗粒排放物的现场测量；

    — 第3部分：稳态工况排气烟度的定义和测量方法；

    — 第4部分：不同用途发动机的试验循环；

    — 第5部分：试验燃料；

    — 第6部分：试验报告；

    — 第7部分：发动机系族的确定；

    — 第8部分：发动机系组的确定；

    — 第9部分：非道路移动机械用发动机排气烟度的试验台测量。

    本部分由中国机械工业联合会提出。

    本部分由全国内燃机标准化技术委员会归口。

    本部分起草单位：上海内燃机研究所、上海柴油机股份有限公司。

    本部分主要起草人：瞿俊鸣、蒋丽庆、宋国掸、陈林珊、庄国钢。
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    和道路用发动机不同，非道路用发动机的功率输出范围极其宽广，结构形式繁多，并可用于许多不

同的场合。

    GB/T 8190的目的是要使非道路用发动机的试验方法合理化，以便为控制发动机的气体和颗粒物

排放，能简单、经济而有效地起草法规、开发各种规格的发动机和对发动机进行认证。

    为了达到这些目的，GB/T 8190包含了4种理念：

    a) 按发动机用途分类，以减少试验循环数，见GB/T 8190.4的规定；

    b) 用实测有效功率来表示比排放，见GB/T 8190. 1的规定；

    c） 采用“发动机系族”的概念，使具有类似排放特性和结构的发动机可以用该系族中的一种发动

        机来代表；

    d) 采用“发动机系组”的概念，以说明对发动机的修改和调整（见GB/T 8190. 8).

    GB/T 8190的本部分阐述了发动机系族的概念。

    发动机系族的概念有可能减少必须提交型式认证试验用发动机的数目，而且还可向有关各方保证，

在该系族中，所有发动机均能符合认证要求。
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范围

    GB/T 8190的本部分规定了用以确定发动机系族技术规格和选择母机的参数。

    GB/T 8190的本部分适用于陆用、铁路牵引和船用往复式内燃机，但不包括主要用作道路车辆的

机动车发动机。本部分亦可用于动力输出及／或驱动诸如农业设备、筑路机械和土方机械、工业卡车、发

电机组等的发动机。

2 术语和定义

    GB/T 8190的本部分使用下列定义：

2.1

    发动机系族 engine family
    制造厂通过其设计，可望具有类似排放特性的一类发动机，在该系族中，所有发动机均须符合所适

用的排放限值。

2.2

    母机 parent engine

    从发动机系族中选出的、使其具有那些对有关排气组分的排放有不利影响特征的发动机。

    注：可以预料，这是一种排放较高的发动机。

3 总则

    制造厂应提供其认为属于同一系族的发动机清单及规格，并根据试验和技术上的考虑，与有关各方

商定应选择哪台（或哪几台）高排放发动机进行测试。

    母机的选择规程应使所选发动机具有那些对有关排气组分的排放有不利影响的特征。

    有关各方应有可能选择一台不同的发动机进行定型或生产一致性试验，以确信整个发动机系族均

能满足要求。

4 确定发动机系族的参数

    发动机系族可由该系族中各发动机所共有的基本特征来确定。在某些情况下，各参数间会相互作

用。因此，对这些影响也必须予以考虑，以确保在同一发动机系族中只包括具有类似排放特性的发动

机。例如，对某些发动机，由于吸气方式或所用燃料系统的不同，气缸数可能成为相关参数，但是对其他

结构而言，排放特性就与气缸数或结构布置无关。

    发动机制造厂应负责规定其产品系列中同一系族所包括的发动机。为了认定发动机属于同一系

族，必须共同具有下列基本特征（但不是技术规格）。

    如果有的发动机具有据认为可能会影响排放的其他特征，则应对这些特征进行鉴别，并在选择该系

族所需包括的发动机时予以考虑。

    a) 燃烧循环：

        — 二冲程；

        — 四冲程。
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b) 冷却介质：

    — 空气；

    — 水；

    — 机油 。

c） 单缸排量：各发动机的单缸排量偏差为士15%（如有关各方同意，偏差可大于士15%)0

d) 气缸数和气缸布置（仅适用于火花点燃式发动机）。

e) 吸气方式：
    ＿ 非增压，

    — 增压。

f) 燃料类型：

    — 柴油；

    — 汽油；

    — 燃气；

    — 酒精；

    — 其他燃料。

g) 燃烧室型式：

    — 开式；

    — 分隔式。

h） 气门和气道（结构布置、尺寸和数量）：

    — 气缸盖；

    — 气缸套；

    — 曲轴箱。

i) 燃料系统型式：

    1) 仅对燃料而言：

        — 组合式泵一管一嘴系统；

        — 直列泵；

        — 分配泵；

        — 单体泵；

        — 泵喷嘴，

        — 燃气阀；

        — 节气门段喷射；

2) 燃料和空气；

3) 化油器。

j） 其他特征：

    1) 排气再循环；

    2) 乳化液或喷水；

    3) 空气喷射；

    4) 增压中冷系统；

    5） 排气后处理：

        — 氧化催化剂；

        — 还原催化剂；

        — 热反应器；

        — 颗粒捕集器。
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6) 双燃料；

7） 点火型式：

    — 压缩；

    — 点火；

    — 电热塞。

5 母机的选择准则

    下面介绍两种选择母机的方法。所选方法应经有关各方商定。

    方法 1是选择一台其特征和特性根据经验可知很难达到低排放的发动机。这种方法需要对系族中

的发动机有详细的了解，但一般都能精确选出高排放的发动机（见5.1).

    方法2则比较武断，因为它只考虑发动机在中间转速和额定转速时的供油速率。该方法实施比较

简单，但可能会导致所选发动机的排放没有用其他方法选择的那么高（见5.2).

    如有必要，经有关各方商定，亦可制定代用准则来选择母机。

5.1 方法 1

    按排放控制选择系族母机，可根据发动机具有对比排放［以g/(kW " h)表示」最不利的特征来进

行。亦不排除有可能会选择一台以上的发动机来代表该系族。下列特征可能被认为对排放不利，但在

选择时必须考虑发动机规格中各种基本特征的组合。

    a) 发动机的喷油或点火定时调节与转速无关；

    b) 发动机的喷油或点火定时调节与负荷无关；

    c) 发动机的最高喷油压力最低；

    d) 发动机气缸进口处的增压空气温度最高；

    e) 发动机气缸进口处的增压空气压力最低；

    f) 发动机气缸数最少；

    9） 发动机额定转速时的额定功率最小；

    h） 发动机额定转速最低；

    i) 发动机低怠速最低；

    j） 发动机燃料喷射点数最少。

    如果系族中的发动机具有其他据认为可能会影响排放的可变特征，则也应对这些特征进行鉴别，并

在选择母机时予以考虑。

5.2 方法2

    可用最大标定扭矩转速时每行程最大供油量作为首要准则来选择系族母机。如果有两台或两台以

上发动机均符合该首要准则，则应以额定转速时每行程最大供油量作为第2准则来选择母机。


